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PRESENTATION DU MOTEUR MZ 202

Nous vous félicitons pour l'acquisition de votre tewr MZ 202. La particularité de la construction ckes
différents composants, en fait un moteur extrémenéger, robuste et fiable.

S'il est correctement installé, et que les entnstieécessaires ont été effectués, votre moteuradioregtemps et a
votre entiére satisfaction.

La réalisation de ce moteur unique en son genitsseuties technologies d’avant garde. Le cylindrealiage |éger
traité Nikasil offre leégeéreté, fiabilité et une darde vie quasi illimitée. Le vilebrequin équilitest réalisé en acier
Chrome-Molibdéne avec des caractéristiques detaésis élevées. Grace a l'utilisation de machineritréle
numeérique et un systeme de conception CAD-CAM, #guu obtenir, partant de blocs d’aluminium UNI22076,
le carter moteur et le support radiale, d'un p@ggsémement bas sans concession au niveau dedtanég. En
outre le support radial incorpore les silentbloedigation, et le démarreur électrique.

Un alternateur de 13.8 volt. 180-Watt équipe ceemopour I'alimentation du systeme d’allumage ehezger la
batterie nécessaire au démarrage électrique. halyje électronique a avance variable automatiquentiar
fiabilité, sécurité, et des performances moteuinugles.

Les qualités qui précédent font du MZ 202 un gramp¢o-propulseur complet. léger et fiable.

Ce manuel cherche d'illustré du mieux possible ceminmnstaller et utiliser au mieux votre moteur.

Avertissement

Ce moteur n’est pas certifié aéronautique.

Il n’a pas été testé en longévité et sécurité pgpondre aux normes aéronautiques. Il est conguya
utilisation sur des ULM ou des aéronefs dont umepanoteur n’entraine pas de conséquences draesitiqu
L'utilisateur assume tous les risques quant alikatiion de ce moteur et a pris connaissance gtidation de ce
moteur est sujette a des arréts intempestifs.

L'arrét du moteur peut avoir pour conséquence tarresage forcé. De tels accidents peuvent eetralm sérieux
dégats matériels, corporels ou la mort.

Ne jamais voler avec un appareil équipé de ce molgns des zones, des conditions aérologiquesattitutie qui
pourrait poser des problémes d’atterrissage, auite arrét soudain du moteur.
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INTRODUCTION

Comme chague moteur avec des performances élev&ts 202 demande attention et entretien.
L'utilisation d’un carburant propre est vitale, siilgu’'un bon mélange avec une huile synthétique pou
moteur 2 temps avec un rappdot 1.

La maintenance dans les regles de I'art ainsi quutilisation appropriée sont impératives.

RECEPTION DU MOTEUR

Lors de la réception de votre moteur MZ 202, cdatru’il n'y a pas de composant éventuellementrabiurant
le transport.

Nettoyer le moteur d’éventuelles parties d’emba|agii pourraient rester encastrées entre leseslde la culasse
ou du cylindre, contréler que le collecteur d’éghexpent et les carburateurs ne sont pas obstrués.

Avant d’installer et d'utiliser le moteur lire le®nseils de ce manuel.

CONDITIONS DE GARANTIE

m  Période :
La durée de la garantie est de 6 mois, a pariiza date d’achat au distributeur par le premier
consommateur. La facture fait foi.

Conditions:

Le constructeur C.R.R. Inc, garanti par l'internaéai de ses distributeurs autorisés.

Le constructeur se réserve le droit de modifiediegensions et les matériaux sans préavis.
La garantie s’applique aux éventuels composantctiéfux ou vice de fabrication.

B Exclusions de la garantie:
- L'usure normale des pieces.
- Les dommages causés par une utilisation ou utagemon conforme du moteur et de ses accessoires
- Les serrages et les percages de pistons.
- Le démarreur électrique et la batterie.
- Les dommages causés par une utilisation sarcehéli
- Les dommages causeés par une utilisation avebélie® ne respectant pas les caractéristiques du
moteur.
- Les dommages résultant d’accident, incendie naeavaise utilisation, abus, négligence, infiltratio
d’éléments externes, usure ou corrosion prématluréaoteur di a une immersion, ou toutes autresesaus
- Le non respect des consignes d’inspection joigres et de prévol.
- La main d’'ceuvre, les pieces, les lubrifiants séages a la maintenance sont a charge du client.

Limitation :

Ce moteur doit étre monté sur des aéronefs noifiéert répondant aux Iégislations nationales en
vigueur, respecter les consignes de montage ded'es dans les régles de l'art.
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PREFACE IMPORTANTE

La sécurité est I'affaire de tous. Nous avons drese liste non-exhaustive des principaux pointséderité
relatifs a l'utilisation du moteur MZ 202. Il ser@inpossible de dresser la liste de toutes lesitiond dans
lesquelles vous pouvez vous trouver lors de I'efirgiioVMZ 202. Mais a partir du moment ou vous avgz é
sensibilisé au fait qu’il y a danger, vous réduisszrisques.

Voici toutefois quelques conseils :

- Ne jamais mélanger de I'essence dans un endositoc dans un endroit ou des vapeurs pourraient

créer un danger d’explosion.

- S’assurer que toutes les commandes du moteurtsgfeeaces, que vous connaissez les positions
MARCHE-ARRET des gaz et des coupe-circuits, quéedieient facilement accessibles, donc actionnables
instinctivement et sans hésitation.

- Ne jamais refaire le plein si I'essence peut tendur le moteur chaud. N'utiliser que des conteseu
approuves et respecter les regles de sécuritédlairansport de I'essence.

- Vérifier I'état des points d’accrochage du motelinsi que les composants de propulsion, lesedurit
d’essence, les cablages électriques, les filteas &t essence avant chaque utilisation.

- N'utiliser que de I'essence fraiche et n'effeatle=mélange que peu de temps avant I'emploi, ifiecles mises
a I'air. Protéger votre moteur hors utilisation péuiter I'entrée des impuretés dans le systemi@mkatation et de
carburationToutefois, assurez-vous que cette protection eseli enlevée avant le démarrage du moteur.
Maintenir votre moteur dans des conditions optimalentretien, prévoir son arrét a tout instant.

- Ne jamais utiliser le moteur au sol avec I'héleerotation sauf dans une aire de démarrage aai vou

pouvez observer chaque personne et chaque choantaldns l'aire de danger.

- Ne jamais laisser votre aéronef seul pendantegoeteur fonctionne.

- Tenir un livret moteur et inscrire les comportetsenhabituels. Ne voler que lorsque vous avez

corrigé un probleme donné et enregistré la cooralans le livret moteur.

CONSEILS DE MONTAGE

Tous les accessoires du moteur, ne faisant pas pgarintégrantes de celui-ci, doivent étre montés sle

chassis et non sur le moteu(pompe a essence, régulateur, batterie, relais, tdans tous les cas assurez
tous les accessoires lors d'une rupture de leursfitions (échappement, carburateur, etc.). Dans laas de
montage du moteur verticalement, assurez les capuamhs de bougies daide d’'un élastique approprié.
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Modele

MZ 202 : 2 Temps, bicylindre en ligne

Refroidissement

A air, par air forcé (ventilateur)

Sens de rotation

Anti-horaire c6té PTO

Cylindré

626 cc (Cylindre alu traité Nikasil)

Course x alésage

69 mm X 76 mm

Taux de compression

9.1/1

Puissance 63 CV & 6250 tr / min
Couple max. 84 Nm a 5200 tr / min
. Mélange essence / huile 50 / 1 : Huile recommand&&S
Lubrification
Castrol
Carburant SP 98 de marques (Total-Shell) : ROZ 98 - MOZ185i.
ROZ (Research Octane Number) et MOZ (Motor Octane
Number)
Volant magnétique avec transducteur électronique ac
Allumage

avance variable. Sortie éclairage et charge battexi: 13,8V

180W

Carburateurs

2 x Bing 54 a cuve et pompe a essence.




Bougies

CR8HSA écartement électrode: 0.7 mm

Disponibles chez Motocycles Honda

CHT Maxi. 280° C sans ventilateur - 260° C avec

fonctionnement ventilaleur

EGT Maxi. 680°
Démarrage Démarreur électrique 450 W

38 kg moteur complet avec support moteur et Silentbcs,
Poids GMP démarreur électrique, pompe, ventilateur et

Températures de

I'échappement.
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COUPLES DE SERRAGES PRINCIPAUX

Désignation Nm

Vis de culasse M6 13+2
Vis carter moteur M6 16 +2
Vis volant magnétique M10 x 1 70+3
Vis cbne prise de force M10 x 1 70+ 3
Vis d’embase cylindre M8 23+2
Prise dépression pompe M6 6+2
Bougie M10 20+ 2
Vis de fixation hélice bois M8 14 + 2
Toutes les autres vis ou écrous M8 20+ 2
Toutes les autres vis ou écrous M6 10+ 2
Ecrou cache ventilateur M6 10+2
Ecrou ventilateur M6 15+3

ESSENCE ET HUILE
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Quel que soit le mélange, essence/huile que vdligetdz, voici quelques conseils qui vous perroettr
de maintenir votre moteur en bonne état de fonogarent :

 La présence d’'impuretés dans I'essence esthaipdle cause des pannes. Pour éviter les impuretés
c’est a la source gu'il faut agir, car une fois slaotre réservoir, le risque potentiel est acctilisdr un
jerrican propre et conforme aux normes de sécuiligez toujours I'essence au remplissage ou a la
vidange du jerrican. Ne pas remplir le jerricari@aetnent, penser au phénomeéne d’expansion.

* Ne pas utiliser de mélange stocké depuis longsemopexposé au soleil dans un conteneur translucide
Mélanger soigneusement huile et essence avantrger\e tout dans votre réservoir, car elles peusen
dissocier avec le temps.

* Fixez votre choix sur un type et une marque déhei restez-lui fidéle & moins qu’elle ne vous
occasionne des problemes. De cette maniéere, vqusrajrez a la connaitre et serez en mesure dsidire
elle convient ou non a votre moteur. Si vous chamgamstamment d’huile et que le moteur a des
problemes, vous ne saurez pas quelle huile emrgsbnsable.

* |l est extrémement important de ne pas passa&edwile synthétique a une huile classique. Lex deu
types d’huile ne sont pas toujours compatiblesiain les mélange, elles risquent de former unigesin
de bloquer les segments ou de provoquer d’autdggmes. Généralement. 20% des moteurs qui
abandonnent une huile synthétique au profit d'wnieftlassique subissent des problémes.

« Si votre moteur est installé inversé (avec bougis le bas), choisissez une huile qui donne peu d
calamine. Des résidus d’huile ont tendance a staater aux points bas, par exemple dans les cadéés
la bougie. Si ces résidus ne brdlent pas durdonigtionnement normal, la bougie s’encrasse ceequi
causer de l'auto-allumage. Les fabricants de ligmi$ de “marque” garantissent la qualité de leurs
produits.

Spécification d’huile: Huile synthétique pour mat@itempsb0/ 1 (Castrol TTS recommandé)

Essence: Le taux d’octane doit &tre au minimurxa.N. 85
SP 98 : ROZ = 98 et MOZ = 88.

Ne pas utiliser de carburant contenant de I'éthanol

Manuel MZ 202 -9




Préparation du mélange

Une bonne méthode de préparation du mélange peuéxaiez pas mal de problémes. Opérez toujours
la méme maniére pour acquérir les automatismesgays simplifierons la vie.

1. Utiliser un récipient adéquat, propre, sans easdtion, et de volume connu. Pour aider a laidiiude
I'huile, verser un peu d’essence dans le récipient.

2. Verser la quantité d’huile nécessaire dansdpient. Agiter doucement pour diluer I'huile avec
I'essence.

3. Ajouter I'essence pour obtenir le mélange deagesprescrit. Si vous utilisez un filtre a ce staele
tamis peut étre tres fin, afin de filtrer 'eaued particules étrangeres.

4. Reboucher le récipient et agiter vigoureusemienansvaser le mélange dans le réservoir de votre

appareil. Utiliser un entonnoir muni d’un tamis ailkes fines pour filtrer les impuretés. Choisissez
tamis suffisamment fin, mais sans pour autangefilthuile.

Controle lors du premier démarrage

Avant le premier démarrage, effectuer un contrdle §néral du moteur :
» La fixation du carburateur ainsi que le circuitluofreentation.
» La tuyauterie de la dépression, entre la priséescarter et la pompe a essence.

> Le cablage électrique en bon état, ainsi que leed&ute-tension de la bougie correctement posiéon
Les deux cables Noirs de la commande d'arrét matewectement fixés a l'interrupteur.

Vérifier si les Silentblocs sont bien montés etdeslons de fixation correctement serrés.
Controler le réducteur a courroie, la tension diesei ainsi que la vis de blocage de I'excenteiqu

Ne jamais faire tourner le moteur sans hélicepstigans ventilateur de refroidissement.

YV V V VYV

Contréler les réglages carburateurs : hauteur ailtegbon serrage des porte-gicleur, vis de rishes
ralenti et une bonne synchronisation de ceux-ci.

Manuel MZ 202- 10
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PREMIER DEMARRAGE ET RODAGE MOTEUR

Il convient maintenant de roder le moteur avantiliser son plein potentiel. Une partie du rodagetpse faire en
vol. Dans le cas ou vous l'effectuerez au sol,rfs@idement I'aéronef pour étre libre de tout mement.

Le rodage s’effectue en deux étapes. Durant cesétapes il est important de surveiller la tempémtulasse,
elle ne doit jamais dépasser 260°, si vous corzstate montée en température supérieure, mettretieumplein
ralenti afin de permettre au moteur de refroidirisReprenez la séquence de rodage la ou vougliaterrompue.

Lors du premier démarrage. Faire tourner le mae2B00 tr/mn, durant 1 minute, apres réduire lgsaga vitesse
de rotation minimum, au ralenti environ 1800 tr/mpandant 1 minute, ensuite, faire tourner le mode8500
tr/mn, durant 1 minute et demi, puis ralenti ; smivle tableau ci-dessous.

4000
3500
3000

2500
2000 1800 1800

3500

2500

1500
1000
500

1 1 15 1

#1 #2 #3 i

o TIME 1 1 1.5 1
mRPM 2500 1800 3500 1800

Apres avoir effectué I'étape précédente, et contrélque tout fonctionnait correctement, vous pouvez
envisager I'étape suivante :

» Démarrer le moteur puis stabiliser entre 1802260 tr/min, une fois atteint 100° environ, toutss5 secondes
augmenter de 1000 tr/mn pour atteindre le régimdamam durant 1 minute. Puis redescendre de 100htpar
palier de 10 secondes. Pendant le déroulementigeétape contrbler la températuleGT (maxi. 680°) — CHT
(maxi. 260°)

Il est particulierement dangereux pendant la pdas@dage d’augmenter la quantité d’huile, pouniagli utilise
de la Castrol TTS, I'excés d’huile annule I'effet cbdage.

Pendant les premiéres heures de fonctionnemepgsatiliser le moteur a pleine puissance troptemgs,
seulement quelques minutes lors du décollage. dag®bien exécuté allonge la vie du moteur. Le oncte
libérera pour donner toute sa puissance au boovida dix heures.

D’éventuelles irrégularités du régime moteur, petétre la cause d’'un carburateur mal réglé.

Apres la premiere heure de fonctionnement, contiélserrage de tous les boulons suivant le taldealcouples
de serragegLe moteur doit étre froid.)
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DERNIER CONTROLE

Maintenant votre moteur est prét pour le fonctioneet pour lequel il est destiné.

Mais avant tout, aprés le contrble du serrage tbeuldonnerie, il reste un contréle tres importéetcontréle de la
bougie! Celle -ci vous donne une indication suffiegent fiable de la carburation.

Aprés avoir démonté la bougie, controler la couiaifa céramique prés des électrodes. Si la coatwhocolat
légerement fonceé le réglage est correct, par caenteecouleur est noire ou brun foncé, le mélaagieiche c’est-a-
dire trop de mélange. Dans le cas d’'une couleucalhbclair ou couleur sable, le mélange est pa(pae assez de
mélange).

Effectuer les réglages en conséquence (voir pagglage des carburateurs).

Rappelez-vous une carburation grasse ou trop nelfeéer pas de problémes immédiats a votre matere
qu’un calaminage précoce.
Par contre un réglage de la carburation maigreaonne peut détruire irrémeédiablement le cylindrke gtiston.

Utiliser toujours une bougie au degré thermique caect.

PROCEDURE DE DEMARRAGE

Sur un moteur froid, enclencher le starter compterg. S'assurer de la position initiale des gas (f®gaz, des
gaz a fond réduiraient les effets du starter ainétgorovoqueraient un démarrage difficile). S’assgue le coupe-
circuit est sur « Marche » et que vous pouvez Ipepinstantanément si nécessaire. Remplir leititeassence et
le carburateur a cuve a I'aide de la poire d'amgeca

a) Démarrage au lanceur manuel, tirer la cordedeelur jusqu’a sentir une résistance, puis tigowieusement.
Les instructions précédentes doivent étre rép@iégs’au démarrage du moteur.

b) Démarrage au démarreur électrique, suivre Esuctions ci-dessus et presser le bouton de déagejusqu’au
départ du moteur (4 a 5 fois maximum, attentioe @as surchauffer le démarreur. IMPORTANT : atteradr
moins deux secondes entre chaque coup de démarreur.

Dés que le moteur a démarré, réduire les gaz dareshenlever le starter dés que possible (utisatitbn
prolongée du starter peut noyer le moteur).

Si le moteur refuse de démarrer, vérifier que ichon de la bougie est correctement connectéeeteqeoupe-
circuit est bien sur « Marche ». Si les conseig&@dents n’ont pas résolu le probleme, démontaougie et la
vérifier.

- Une bougie humide indique un moteur ‘noyé’. Retaoka bougie apres I'avoir séchée et recommerares s
starter. Couper I'allumage, désactiver le startattre les gaz a fond pour évacuer le surplus eiess
Recommencer la procédure de démarrage.

- Une bougie séche indique gqu'il n’y a pas d’esseatens le moteur. Vérifier la cuve du carburat8irn’y a pas
suffisamment d’essence, vérifier le niveau du réserainsi que le robinet le cas échéant. Contrglél n'y a pas
de blocage ou obstruction. Corriger et répéterdadgdure de démarrage.
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REGLAGE DU CARBURATEUR

Réglage du ralenti.

1- Réglage de la vis de richesse.
. e - A oy . P .
Avant d_e 16g1§1 le régime de ralenti, s as Vis da o
surer que la vis de richesse est correctement ré- L= teneacn o cabla
glée. Faire ce réglage moteur chaud.

a—  Cablg da ge=

e Moteur a l'arrét, revisser totalement la vis de
richesse (sans forcer), et les desserrer du

nombre de tours prescrits: 1 tours 1/2.

¢ Démarrer le moteur, trouver la position ou le Blsgeu du
. X . - b L |

ralenti est a la fois le plus rapide et le plus | Bu-rmae

onlier AIR

régulier.

g .. . . |Sartio du mdlmeca

e Pour ce faire tourner lentement la vis de - ol relantt

chesse dans un sens ou dans l'autre, cette ma-

- A Loy 11+ . ' - Y v
Soel};:”llg est a faire moteur a l'arrét, a cause S
¢ I'helice. Flottmr = Putt diigilla
e Par rapport au réglage de base, on peut s'en
éloigner de +/- ¥ tour.

Gicleur princinale

2- Réglage du régime de ralenti.

Le régime de ralenti est de 1500 tr/mn.
Lorsque le ralenti n'est pas a son régime, le moteur tourne de fagon irrégulicre.
Pour régler le ralenti, agir sur la grosse vis externe de levé du boisseau.

Jeu au cable de gaz.

- Le cable de gaz une fois en place, du coté de la manette de gaz, le réglage fin n'est pas possible, par
contre le tendeur de cable est sur le carburateur.

- Mettez légérement en pression la manette des gaz pour rattraper le jeu.

- Sur le carburateur, vérifier que le jeu est annulé sur le cable de gaz (en tirant sur la gaine). Le cas
¢chéant agir sur le tendeur concerné.

Cable de starter.

Le cable de starter doit avoir un jeu de 2 a4 3 mm environ pour que le starter soit totalement coupé
en position de repos. Ce jeu se regle sur le carburateur a 1'aide du tendeur du starter.

CIRCUIT CARBURANT

- Le carburateur est alimenté par une pompe a essence a membrane livrée avec le moteur.

- La pompe est actionnée pneumatiquement par la dépression du carter. La liaison carter/pompe est faite
par un tuvau dont la longueur ne doit pas excédée 500 mun. Ce tuyau doit résisté au hydrocarbures.

- La pompe a essence doit étre installé de fagon a étre isolé des vibrations du moteur et ne peut donc étre
montée sur celutci. Fixer la pompe a essence au moyen de ses deux oreilles.

- Un filtre a essence adéquat, de mailles de 0,15 mm doit étre monté entre la pompe et le carburateur.

- Les durnts de carburant doivent étre conforme, et résistant aux UV. Le diameétre mtérieur est de 5 mm
minimui.

- Si le réservoir est placé au-dessus du carburateur, la sortie du réservoir doit étre équipée d'un robinet
afin de couper l'alimentation en carburant quand le moteur ne tourne pas.

- S1 le réservoir est placé en-dessous du carburateur, la sortie du réservoir doit étre équipée d'une poire
d'ammorg¢age afin d'alimenter le carburateur en carburant.
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LES PANNES

Votre moteur quel que soit le modele, a en prindjesoin de deux choses essentielles pour fon&rann

- Une bonne étincelle.

- Un mélange correct d'air et de carburant.

La majorité des problemes viennent souvent du medeu'un ou l'autre. Organisez-vous et suivez une
démarche rigoureuse afin d'identifier le problébediagnostique des problémes et la recherche de

pannes suivent un cheminement logique, dont vausérez quelques solutions ci-dessous.

Rappel : Une bougie neuve ou treés récente, peeidéfectueuse...avant toute recherche de panne soy
sar du bon fonctionnement de vos bougies.

Manuel MZ 202- 14
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1. PROBLEME:RALENTI INSTABLE

Cause possible :

Remeéde :

Starter en fonctionnement

Couper le starter

Carburateur mal réglé

Régler le carburateur

Pointeau de flotteur sale, coincé ou usé

Nettoyeremplacer le pointeau du flotteur

Fuite au niveau du collecteur d'admission

Seaeatcord, remplacer les éléments défectueux

2. PROBLEME LE FONCTIONNEMENT DU MOTEUR EST IRREGULIER

Cause possible :

Remeéde :

Bougie d'allumage défectueuse

Vérifier la bougiedttoyer a l'intérieur et a l'extérieur,

régler I'écartement des électrodes préconisé. $e ca
échéant, changer la bougie

Cable haute tension défectueux ou humide

Sécher les cables humides ou remplacer le cable
endommageé s'il n'est pas réparable

Boitier d'allumage défectueux

Réparer ou remplacholtier d'allumage

Filtre carburant et ou filtre a air colmaté

Netbples filtres ou changer

3.LE MOTEUR SE MET A L'ARRET

Cause possible :

Remede :

Le réservoir s'est totalement vidé

Remplir de nggan

Le systeme d'alimentation en carburant est encrassé

Nettoyer le filtre a essence

Interruption d'allumage au coupe-circuit

Vérifiercircuit électrique

Le moteur ne redémarre plus

Voir p. 17 ou boitier d'allumage définitivement ior
d'usage, remplacer.

4. PROBLEME PERFORMANCES INSATISFAISANTES DU MOTEUR

Cause possible :

Remeéde :

Non observation du mélange préconisé

Controlerdiange

Alimentation carburant insuffisante

Vérifier I'alimentation en carburant et nettoyenéi
cessaire ( filtre a essence )

Filtre & air souillé

Nettoyer ou changer le filtre a air

Fuite au niveau de I'admission d'air

Serrer tous les raccords, contrbler le raccordadiu ¢
burateur ( étanchéité )

Membrane du carburateur (pour les moteurs pourvus

Remplacer la membrane

de carburateur a membrane)

Défaut d'allumage

Déréglage de l'installation d'allumage, vérifiecie
cuit d'allumage. Régler l'allumage.

Mauvaise carburatio

Contréler les réglages des carburatt
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SCHEMA ELECTRIQUE

Circuit "Marche-Arret" ( le moteur fonctionne l'interrupteur ouvert )

NOIR ./ R NOIR

ATTENTION

Les cables qui partent de la batterie doivent étre absolument soudés aux cosses de celle-ci.
Un mauvais contact aux cosses de la batterie provoquerait une surchautfe et donc une détériora-
tion de la fixation de ses cosses. Dans le cas ou la batterie doit pouvoir étre déconnecté de I'ins-
tallation entre celle-c1 et le relais, on peut interposer un connecteur sur les cables, ceux-c1 dor
vent etre de section appropriée. Des cables de faibles sections provoqueraient une chute de ten-
sion, et donc des démarrages difficiles.

Rappel : le courant de décharge de la batterie peut aller jusqu’a 250 amperes.
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1. Spécifications générales

Nom

N° de référence 56003

Flywheel magnéto ( alternateur et volant

d'inertie)

LS

2. Spécifications mécaniques

Sens de rotation Sens horlogique

Gamine de révolution

Essal de révolution max.

Limite de déséquilibrage

Poids total

500 a 9000 tr/minutes

La déformation de I'alésage de sortie est de

0,05 max. a 14000 rpm. Test de 3 minutes

Moment d'inertie 12 kg cm?
1.160 kg
Stator 0.360 kg
Rotor 0.800 kg

Ecartement

Sur balance statique 10g cm or less

Between stator et rotor 0.45 mm min.

3. Spécifications électriques

Meéthode d'allumage

Nombres d'étincelle

CDIg Systéme (Thyristor)

2 étincelles par révolution a 180°

<—In

V]

Al

Référence du systéme CDI 512014
©
R W-R
REGULATEUR
446023
W.Y

T

512014

BATT-

560033

ATTENTION : Le fil de masse de la bobine doit étfre parfaitement connecté a la masse, dans le
cas contraire lors d'un essai celle-ci se détérioreait. Plus de 5000 milles bobines a ce jour fonc-
tionnent sans la moindre défaillance.

VALEURS DE RESISTANCE OF COILS (a 20° €)

Emplacement de mesure

Valeur de résistance (OHM)

B - R/ Terre

254 +/- 20%

W -Y /Terre

0.4 +/-20%
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Le connecteur blanc doit étre connecté comme sur sehéma :

N°2 avec N°3
N°5 avec 6 et 1
Connecter une tresse de masse au moteur
Une masse au régulateur
Un cable de masse a la batterie
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Inspections journalieres
( A effectuer avec la visite prévol au début de chaque journée de vol )

Controler que l'allumage est coupé

Purger I'eau qui peut étre dans le réservoir

Controler la brides d'adnussion et les fixations du carburateur. Attention une bride d'admis-
sion fissurée peut provoquer un percage du piston

Controler la cuve du carburateur a flotteur ( eau, impuretes )

Controler l'etat, la fixation et la proprete du filtre a air

Controler la culasse et I'embase du cylindre afin de détecter d'éventuelles fuites.

Controler les fixations du boitier d'allumage et les connexions électriques

Controler la fixation du démarreur €lectrique (fissures, vis et connexions...)

Controler la fixation du moteur sur le chassis ( Silentblocs et visseries )

Controler la poulie primaire ( le cas echeéant controler les vis de fixation de la couronne du -
marreur )

Controler la poulie secondaire

Controler la fixation de 1'axe de la poulie secondaire et de la plaque reducteur

Controler 'état des courroies

Controler le cable de gaz

Tourner le moteur a la main et écouter d'inhabituels bruits ( controle a effectuer contact coupé )

Controler les roulements de la poulie secondaire en tournant I'hélice a la main ( controle a ef-
fectuer contact coupé )

Visite prévol
( A effectuer avant chaque vol )

Controler que l'allumage est coupe

Veérifier le niveau de carburant

Controler la bonne tenue du capuchon de bougie

Controler sur le moteur et le réducteur s'1l ne manque pas de vis, écrous...

Controler I'hélice ( fissures ou éclats, réparer ou remplacer )

Controler les vis de fixation de 1'hélice

Controlez que les commandes de gaz et coupe-circuit soient libres de tous mouvements

Controler le pot d'échappement ( fissures, fixations, ressorts, fils freins...)

Deémarrer le moteur apres s'etre assure que les abords solent dégages

Controler le coupe-circuit au ralenti

Dans le cas d'un moteur a deux allumages, controler chaque allumage séparément.

Le cas echeant, controler les instruments pendant la periode de chauffe du moteur

Visualiser le moteur et le pot d'échappement pour detecter d'¢ventuelle vibration pendant la
periode de chauffe du moteur ( indique aussi une hélice mal équilibrée ).
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Programme d’entretien et de suivi du moteur MZ 202

Controle et maintenance a
1
effectuer (heures)

12

25

50

75| 100

125|150

175

200 225| 250 275

Vérifier les écrous de culasse )

X

X

X

Vérifier le cable du starter

Controler I'engrenage du
démarreur

Contrdler les bougies X

Remplacer les bougies

Vérifier et nettoyer les
antiparasites

Vérifiez I'alternateur
d’allumage

Remplacer les ressorts
d’échappement

Graisser les cables

Nettoyer les filtres a air et &
essence, huilez

Remplacer le filtre & essence (n¢
pas utiliser de filtre papier

Vérifier les réglages
carburateurs, ralenti et tension
des cables

Remplacer toutes les 50h
maximum.

(Ceci est une recommandation
du distributeur Mosquito-
France)

Pistons : vérifiez toutes les 25h gt




Controle et maintenance a | 4 | 15| 55| 50| 75| 100( 125| 150| 175| 200| 225| 250 275
effectuer (heures)

Remplacer les pointeaux et les
flotteurs

Nettoyer et vérifier la pompe a
essence

Contréler la téte de piston et
enlever la calamine si I'épaisseur
et supérieur a 0.5 mm. Changer

les joints.

Vérifiez I'usure et le jeu des
composants

A 500 H prévoir une révision générale
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Nomenclature Carburateur BING 54

Rél Rep | Diésignation
Carburateur complet BING 54 2 temps
2 Corps du carburateur
3 Boissean
4 Adguille
5 Clips de Faiguille
6 Support de ressort
7 Ressort du boissean
B Joint du couvercle
9 Couvercle du carbu
10 | Vis du couvercle
11 Ecrou de vis de butée
12 | Vis de butde réplable
13 | Capuchon de protection
14 | Givlewr de ralemti
15
i6 | Puit d"aiguille
17| Vis de support giclar
18 | Giclewr
70299 19 | Filtre cuve
20 | Pointean
21 | Clip pointeau
22 | Floneur
23 | Axe Dotteur
70298 24 | Joint de cuve en lidge
25 | Cuve de catburateur
26 | Clip fixation cuve
27
28
29 | Ressort
30| Vis de réglage
Rif Désignation i
0294 Carburateur Bing 54 pour 503 /447 32 | Raceond prise d'air
70295 Carburateur Bing 54 pour 582 33| Gicleur
70296 Carburateur Bing 54 pour Zmzottera MZ 202 34 | Ressor
35 | Vis cale du giclsur
36| Joint de protection
RET Désignation 37 | Papillon
0324 Kit joint 4 réparation pour BING 503 - [V sany silencieux 38 | Ecrou
25 Kit joint + réparation pour BING 503 - IV avec silencieux 19 | Randelle de compression
0297 Kit joint + réparation pour BING 503 - 2V sans silencieux 40 | Vis fixation pagitlon
0321 Kit joint + réparation pour BING 503 - 2V avec silencicux 41 | giceur
032 Kit joint 4 réparation pour BING 582 - 2V sans sil enci eux
42 Bapue
0323 Kit joint 4 réparation pour BING 582 - 2V ave silencieux
43 | Ressort
44 | Vis cale picleur
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Fig. #
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Carburateur BING 54

"NZ 282R" PART LIST

Sheel 2" 4
Carburetor

Description Part Mo. Qty.

Intake Manifold Gasket 3410032 2
Reed Valve 3410010 2
Carburetor Rubber Mount 2020014 2
Screw UNIZ327-6x20 4

Washer UNIG592-6x12 12
Fuel Distributor and Coil Support 2020004 1
Coil 2010009 2

Screw UNIS921-6x35 2

Self Locking MNut 2010014 2

Fuel Pipe 2020015 3
Aluminum Gasket Washer 3410023 3
Screw UNIS931-6x25 4

Safety Spring Washer 3410008 4
Clamp 2020018 2

BING Carburetar 2020016 2
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Fig. #
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Mz201/Mz202PART LIST

Sheet a' &

Cylinders

Description
Cylinder
Cylinder Head Gasket
Cylinder Head
Cylinder Head
Screw
Washer
Spark Plug
Self Locking Nut
Washer
Cylinder Gasket
Piston Ring
Piston
Piston Fin
Piston Pin Retainer
Spark Plug Connector

Part No.
3410013
3410014
3410015
2020002

UNIS931-6x35
UNIG592-6x12
3410069
3410019
UNIG5592-8x16
3410021
3410026
3410025
3410005
3410006
2020061
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"TS" type
"TD" type
1,4 kg/mt

NGK C8HSA
M8 CH10 - 2,5 kg/mt
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Mz 201 /202 PARTS LIST
CRAMKCASE - CRAMNKSHAFT
AND ELECTRIC COMPONENTS

Fig. # Description Part No. Qty. Notes:
1 Crankcase 2010001 1T+1
2 Centering Pins 3410007 2 @5 mm
3 Stud Bolt 2010003 8 8x25x65x15
4 Crankshaft 2010002 1
5 Woodruff Key UNI6606-3x3,7 1
6 Bearing 6206JC3 1
7 Bearing 6305N.C3 1
8 Ring Retainer SP62 2010015 2 DIN 5417
9 Qil Seal 2010011 1 25-62-7
10 Qil Seal 1020010 1 30-62-7
11 Screw unis5931-6X25 6
12 Safety Spring Washer 3410008 6 M6
13 Neadle Cage 3410004 2 18x22x22
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Démarreur électrique et ventilateur

"M 2682R° PARI 1%

Conling systen, generator

Wr
|1'+'..
& Leetine 20 w
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Nomenclature Démarreur électrique et ventilateur

Fig. # Description Part No. Qty. Notes:
1 Fan Case Cast 2020041 1
2 Screw UNI9327-6x20 12
3 Safety Spring Washer 3410008 19 M6
4 Generator Support Plate 2020050 1
5 Screw UNIS931-5%10 2
6 Safety Spring Washer 20200003 4 M5
7 Stator 2020051 1
8 Screw unis931-5x20 2
9 Rotor 2020056 1
10 Centrifugal Fan 2020008 1
11 Fan Plate 2020005 1
12 Self Locking Nut 2010014 6 M6
13 Spring Washer UNIB840-10 1 Waved
14 Self Locking Nut 3410062 1 M10x1 - 7 kg/mt
15 Fan Cover Case 2020042 1
16 Screw UNIS931-6x35 5
17 Pick Up 2020062 2
18 Screw UNI5931-3x6 2
19 Washer 2020006 2 M3
i 12V 0 dkw+fig.
20 Electric Starter 2020035 1 21.22.23.24 25 26
21 Bendix 2020007 1
22 Spring 2020009 1
23 Spacer 2020010 1
24 O Ring 2020011 1 14x2
25 Ring Support 2020012 1
26 Nut 2020013 1
27 Screw UNIS931-6x30 2

Manuel MZ 202 - 27




Livret de réparations et d’interventions

DATE

Rapport des réparations effectuées
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Fabricant :

CRE - Compact Radial Engines Inc.
#3, 8473 - 124th Street Surrey,
British Columbia, Canada
V3W 9G4
http://www.compactradialengines.com/index.html
T: 604-590-2950
F: 604-590-8814

Version : 16032012 par Mosquito-France




